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รายงานการประชุมร�วมกับหน�วยงานที่เกี่ยวขCองและการลงพ้ืนที่สำรวจด�านทางบกในมณฑลยูนนาน 

   เมื่อวันที่ 26 - 30 พฤษภาคม 2568 นายนพรัตน> บัวหอม กงสุล (ฝ�ายเกษตร) ฝ�ายเกษตร  
ประจำสถานกงสุลใหญ� ณ นครกว�างโจว (ฝ�ายเกษตรฯ กว�างโจว) ไดEร�วมกับคณะผูEแทนสำนักงานเศรษฐกิจ 
การเกษตรนำโดยนางธัญธิตา บุญญมณีกุล รองเลขาธิการสำนักงานเศรษฐกิจการเกษตร ซึ่งเดินทางมาศึกษา
โอกาสการส�งออกสินคEาเกษตรผ�านระบบรางรถไฟจีน-ลาว ในโครงการบริหารจัดการภาคเกษตร สรEางมูลค�าเพ่ิม
และโอกาสทางการตลาด เพื่อยกระดับรายไดEใหEเกษตรกรอย�างยั่งยืน ในปQงบประมาณ พ.ศ.2568 ณ มณฑล 
ยูนนาน โดยไดEประชุมหารือกับผูEบริหารกรมพาณิชย>มณฑลยูนนาน ศึกษาดูงานกระบวนการตรวจปล�อยและ
เปลี่ยนถ�ายสินคEาที่สถานีรถไฟหวังเจียอิ๋งตะวันตก และการตรวจกักกันสินคEาเกษตรที่ด�านทางบกโม�ฮานและ  
ด�านรถไฟโม�ฮาน รวมทั้งกงสุล (ฝ�ายเกษตร) ไดEพบหารือกับผูEบริหารศุลกากร กรมพาณิชย> และผูEประกอบการ 
ในเขตปกครองตนเองชนชาติไตสิบสองปWนนา โดยสรุปสาระสำคัญ ดังนี้ 

1. การประชุมหารือกับกรมพาณิชยNมณฑลยูนนาน หัวหนEาคณะฝ�ายไทยนำโดย นางธัญธิตา 
บุญญมณีกุล รองเลขาธิการสำนักงานเศรษฐกิจการเกษตร และหัวหนEาคณะฝ�ายจีนนำโดยนายถ่ัว เจิ้นก๋ัว        
รองอธิบดีกรมพาณิชย>มณฑลยูนนาน 

  
การประชุมหารือกับกรมพาณิชย>มณฑลยูนนาน 

 1.1 มณฑลยูนนานตั้งอยู�ทางภาคตะวันตกเฉียงใตEของจีน มีประชากรราว 47 ลEานคน มีพื้นท่ี 
394,00 ตร.กม. มีชายแดนยาว 4,000 กว�ากม. ติดกับประเทศเมียนมา เวียดนาม และสปป.ลาว มี             
ด�านทางอากาศ ทางรถไฟ ทางบก และทางน้ำ รวม 28 ด�าน 

 1.2 ปQ 2567 ประเทศไทยเป]นคู�คEาอันดับท่ี 6 ของมณฑลยูนนาน มีมูลค�าการนำเขEาส�งออกกับ
ไทย 13,124 ลEานหยวน ลดลงรEอยละ 3.29 เมื่อเทียบกับปQก�อนหนEา โดยเป]นการนำเขEาจากไทย 8,756 ลEาน
หยวน ลดลงรEอยละ 5.21 และเป]นการส�งออกไปไทย 4,368 ลEานหยวน เพิ่มขึ้นรEอยละ 0.80 และในช�วงเดือน
มกราคม - เมษายน 2568 มณฑลยูนนานมีมูลค�าการนำเขEาส�งออกกับไทย 3,366 ลEานหยวน ลดลงรEอยละ 
0.84 เม่ือเทียบกับช�วงเวลาเดียวกันของปQก�อนหนEา โดยเป]นการนำเขEาจากไทย 2,238 ลEานหยวน เพ่ิมข้ึนรEอยละ 
2.31 และเป]นการส�งออกไปไทย 1,128 ลEานหยวน ลดลงรEอยละ 6.54 สินคEาที่นำเขEาจากไทยส�วนใหญ�เป]น
ผลไมE ไดEแก� ทุเรียน มังคุด ลำไย สEมโอ เป]นตEน และสินคEาเคมีภัณฑ> สินคEาส�งออกไปไทยส�วนใหญ�เป]นสินคEา
เคมีภัณฑ> (ไดแอมโมเนียมฟอสเฟต) สินคEาผักและผลไมE (องุ�น สEม) 

 1.3 การใชEงานเสEนทางรถไฟจีน-ลาว ส�งผลใหEการคEาระหว�างมณฑลยูนนานและไทยมี
ความสัมพันธ>ใกลEชิดกันเพิ่มมากขึ้น เดือนมกราคม- เมษายน 2568 มีการขนส�งสินคEาขEามพรมแดนในเสEนทาง
รถไฟจีน-ลาว กว�า 1.97 ลEานตัน โดยเป]นสินคEานำเขEาและส�งออกของมณฑลยูนนานกว�า 1.73 ลEานตัน ในช�วง
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ดังกล�าวมีการส�งออกสินคEาเกษตรของไทยผ�านเสEนทางรถไฟจีน-ลาวมากกว�า 60,000 ตัน เพิ่มขึ้นกว�าเท�าตัว
เมื่อเทียบกับช�วงเวลาเดียวกันของปQก�อนหนEา ซึ่งในจำนวนนี้มากกว�ารEอยละ 90 เป]นทุเรียนและผลไมEอื่น ๆ 
รวมถึงยังมีสินคEาสัตว>น้ำแช�แข็ง และสินคEาเกษตรแปรรูปอื่น ๆ ดEวย โดยสินคEาผลไมEของไทยมีการขนส�งทาง
รถบรรทุกจากภาคตะวันออกและทางภาคใตEของไทยผ�านด�านหนองคาย เขEาสู�สปป.ลาว เพื่อเปลี่ยนถ�าย 
ขึ้นขบวนรถไฟที่สถานีรถไฟเวียงจันทน>ใตEเพื่อส�งต�อไปยังประเทศจีน เมื่อสินคEาผ�านเขEาจีนที่ด�านรถไฟโม�ฮาน 
ซึ่งเป]นด�านนำเขEาแรก ศุลกากรที่ด�านรถไฟโม�ฮานจะทำการตรวจกักกันสินคEา เมื่อสินคEาผ�านการตรวจกักกัน 
ก็จะถูกส�งต�อทางรถไฟยังสถานีหวังเจียอิ๋งตะวันตกที่นครคุนหมิง เพื่อกระจายสินคEาในจีนต�อไปทางรถยนต> 
ในขณะท่ีสินคEาบางส�วนมีการขนส�งต�อทางรถไฟ  

 1.4 ปWญหาของการขนส�งทางรถไฟจีน-ลาว พบว�ามีขEอจำกัดของสถานีรถไฟเวียงจันทน>ใตE 
ที่รองรับขบวนรถไฟขนส�งสินคEาไดEมากสุดที่วันละ 3-4 ขบวน แต�โดยปกติมีขบวนรถไฟสินคEาใหEบริการวันละ   
2-3 ขบวน (ขบวนละ 32 ตูE) ในช�วงฤดูกาลผลไมEที่มีจำนวนมากขบวนปกติอาจไม�เพียงพอต�อการรองรับการขนส�ง  
หากฝ�ายไทยมีการแจEงแผนการขนส�งผลไมEทางเสEนทางรถไฟจีน-ลาวใหEกับหน�วยงานที่เก่ียวขEองของจีนทราบ
ก�อนล�วงหนEา ก็จะทำใหEสามารถจัดสรรขบวนรถไฟไดEอย�างมีประสิทธิภาพเพื่อรองรับโดยไม�มีตูEสินคEาตกคEาง    
ท่ีสถานีรถไฟเวียงจันทน>ใตE จึงเสนอใหEมีกลไกในการแลกเปลี่ยนขEอมูลการขนส�งผลไม
ระหว�างกัน โดยฝ�ายเกษตรฯ 
กว�างโจว รับเป]นผูEประสานงานกับทางกรมพาณิชย>มณฑลยูนนาน  

 1.5 นอกจากการขนส�งผลไมEผ�านรถไฟจีน-ลาวแลEว เมื่อเดือนมกราคม 2568 มีการนำเขEา 
กุEงตEมสุกแช�แข็งจากไทยผ�านรถไฟจีน-ลาวไปท่ีนครคุนหมิง เป]นครั้งแรก ซ่ึงท่ีผ�านมาเป]นการนำเขEาทางเรือผ�าน
มณฑลกวางตุEงแลEวขนส�งทางบกต�อไปยังนครคุนหมิงใชEระยะเวลา 18-19 วัน ในขณะท่ีเม่ือเปลี่ยนเป]นการขนส�ง
ทางรถไฟจีน-ลาวใชEระยะเวลาเพียง 5-7 วัน ส�งผลใหEมีการลงนามคำสั่งซื้อสินคEาประมงแช�แข็งเพื่อขนส�งทาง
รถไฟกว�า 10 ลEานหยวน เพื่อผลักดันการคEาระหว�างกันใหEเพิ่มขึ้น ขอใหEฝW`งไทยแนะนำผูEประกอบการสินคEา
ประมงของไทยท่ีมีศักยภาพใหEกับผูEนำเขEาจีนเพ่ิมข้ึน  

 1.6 ประเด็นการส�งออกบลูเบอร>รี่ไปไทย เมื่อเดือนกรกฎาคม 2567 ศุลกากรแห�งชาติจีน 
(GACC) ไดEส�งเอกสารเพื่อใหEฝ�ายไทยวิเคราะห>ความเสี่ยง และเมื่อเดือนเมษายน 2568 กรมวิชาการเกษตรไดE
ส�งเจEาหนEาที่มาตรวจแหล�งเพาะปลูกและโรงคัดบรรจุบลูเบอร>รี่ของมณฑลยูนนานแลEว ขอใหEฝ�ายไทยเร�ง
ผลักดันกระบวนการวิเคราะห>ความเสี่ยงเพื่อใหEบลูเบอร>รี่อยู �ในรายการผลไมEที่ไทยใหEนำเขEาจากจีน กงสุล     
(ฝ�ายเกษตร) แจEงว�าเมื่อกรมวิชาการเกษตรดำเนินการประเมินความเสี่ยงศัตรูพืชแลEวเสร็จก็จะออกประกาศ
เงื่อนไขการนำเขEาบลูเบอร>รี่จากจีน โดยระหว�างนี้ผูEส�งออกก็ยังสามารถส�งออกบลูเบอร>รี่ไปไทยไดEเพราะถือว�า
เป]นการคEาด้ังเดิมระหว�างกัน 

 1.7 ปลายเดือนเมษายน 2568 กรมพาณิชย>มณฑลยูนนานมีการนำคณะจีนไปสำรวจและ
ศึกษาดูงานที่ด�านท�าเรือเชียงแสนของไทย การขนส�งทางแม�น้ำโขง-แม�น้ำลEานชEาง มีขEอไดEเปรียบในการขนส�ง 
ท่ีไม�ตEองผ�านประเทศท่ีสาม สามารถแบ�งเบาภาระของด�านโม�ฮานไดE โดยด�านท�าเรือกวนเหล�ยมีสถานท่ีควบคุม
ตรวจสอบจำเพาะผลไมEนำเขEาซึ่งไดEผ�านการตรวจรับจาก GACC ตั้งแต�เมื่อเดือนกรกฎาคม 2568 การขนส�งผลไมE
ตEองเป]นการขนส�งดEวยตูEคอนเทนเนอร>ซึ่งท�าเรือเชียงแสนยังไม�มีสิ่งอำนวยความสะดวกในการยกตูEคอนเทนเนอร> 
ผูEประกอบการตEองเช�ารถยกตูEคอนเทนเนอร>เคลื่อนที่จากภายนอกมาใชEบริการในช�วงที่มีการส�งออกสินคEา 
ส�งผลใหEมีตEนทุนค�าขนส�งที่สูง จึงขอใหEฝ�ายไทยเร�งผลักดันสิ่งอำนวยความสะดวกในท�าเรือเชียงแสนใหEมี 
เครนยกตูEคอนเทนเนอร>ซึ่งจะทำใหEการขนถ�ายมีตEนทุนลดลง มีความรวดเร็วและมีประสิทธิภาพเพิ่มขึ้น และ
ร�วมกันประชาสัมพันธ>ผลักดันใหEมีการขนส�งผ�านทางแม�น้ำโขงมากข้ึน กงสุล (ฝ�ายเกษตร) แจEงว�า ในปQ 2567 มี
การส�งออกทุเรียนจากด�านท�าเรือเชียงแสนไปด�านท�าเรือกวนเหล�ยจำนวน  9 ตูEคอนเทนเนอร> ปริมาณ 173 ตัน 
เมื่อเดือนมกราคม - 16 พฤษภาคม 2568 มีการส�งออกทุเรียนไปด�านท�าเรือกวนเหล�ยรวม 39 ตูE ปริมาณ 587 
ตัน พบว�ามีการขนส�งผลไมEผ�านแม�น้ำโขง-แม�น้ำลEานชEางเพิ่มขึ้นเรื่อย ๆ สำหรับเครนยกตูEคอนเทนเนอร>ทาง  
ด�านตรวจพืชเชียงแสนไดEรับแจEงจากผูEบริหารท�าเรือเชียงแสนว�าจะมีแผนการจัดซ้ือในปQงบประมาณ 2569  
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 1.8 ประเด็นขEอเสนอของฝ�ายจีน 5 ขEอ ไดEแก�  
1) กระชับการเชื่อมโยงตลาดระหว�างไทยกับมณฑลยูนนาน ผลักดันใหEมีรายการสินคEา

เกษตรที่คEาขายระหว�างกันเพิ่มขึ้น โดยฝ�ายไทยสามารถประสานขอเปeดตลาดรายการสินคEาเกษตรเพิ่มเติมกับ 
GACC ซ่ึงทางมณฑลยูนนานจะช�วยร�วมผลักดันอีกทางหนึ่งดEวย  

2) เสนอใหEทั้งสองฝ�ายผลักดันการเพิ่มรายชื่อด�านเหมิ่งคัง (ติดกับด�านลานตุEยแขวง      
พงสาลีของสปป.ลาว) และด�านต�าลั่ว (ติดกับด�านเมืองลาของเมียนมา) ของมณฑลยูนนานใหEอยู�ในพิธีสารว�า
ดEวยขEอกำหนดในการกักกันโรคและตรวจสอบสำหรับการส�งออกและนำเขEาผลไมEผ�านประเทศที่สามระหว�าง
ประเทศไทยและสาธารณรัฐประชาชนจีน ซ่ึงปWจจุบันท้ังสองด�านมีสถานท่ีควบคุมตรวจสอบจำเพาะผลไมEนำเขEา
และต�างเป]นด�านสากลสามารถรองรับการนำเขEาสินคEาจากประเทศที่สาม โดยศุลกากรคุนหมิงไดEเสนอเรื่อง
ดังกล�าวไปยัง GACC แลEว และหวังว�าทางกระทรวงเกษตรและสหกรณ>ของไทยจะช�วยผลักดันเรื่องดังกล�าวดEวย
เช�นกัน  

3) เสนอใหEฝ�ายไทยผลักดันการติดตั้งเครนยกตูEคอนเทนเนอร>ที่ท�าเรือเชียงแสนซึ่งจะช�วย
ลดตEนทุนค�าใชEจ�ายใหEกับผูEประกอบการและส�งเสริมการคEาระหว�างกันไดEมากขึ้น ปWจจุบันผูEประกอบการส�งออก
ตEองเช�าเครนยกตูEคอนเทนเนอร>เคลื่อนที่ (mobile crane) จากภายนอกมาใชEที่ท�าเรือเชียงแสนเป]นครั้งคราว 
ซ่ึงมีค�าใชEจ�ายสูง   

4) ทุเรียนท่ีส�งออกมาจีน ส�วนใหญ�เป]นผูEซ้ือจีนไปซ้ือท่ีสวน จึงอยากใหEฝ�ายไทยสนับสนุน
ใหEผูEประกอบการผลไมEไทยมีการจัดตั้งบริษัทในนครคุนหมิงเพื่อใหEมีความสะดวกในการติดต�องานและการคEา
ระหว�างกัน  

5) ขอใหEฝ�ายไทยสนับสนุนและเขEาร�วมงานแสดงสินคEาจีน-เอเชียใตE ครั้งที่ 9 ซึ่งจัดท่ี  
นครคุนหมิง ระหว�างวันท่ี 19 - 24 มิถุนายน 2568 เพ่ือใหEมีสินคEาหลากหลายมาจัดแสดงภายในงาน โดยในปQนี้
ไดEมีการเชิญประเทศไทยเป]นประเทศรับเชิญพิเศษ (Special Guest Country) ผูEช�วยผูEอำนวยการสำนักงาน
ส�งเสริมการคEาต�างประเทศ ณ เมืองคุนหมิง (สคต.คุนหมิง) ไดEแจEงว�าทางสคต.คุนหมิง มีการจัดผูEประกอบการ
มาเขEาร�วมงานทุกปQ และหวังว�าจะไดEรับการอำนวยความสะดวกในการนำสินคEาเขEามาจัดแสดงในปQนี้ดEวย 

 1.9 ประเด็นหารือและขEอเสนอจากฝ�ายไทย 6 ขEอ ไดEแก�  
1) ขอใหEฝ�ายจีนผลักดันการนำเขEาผลิตภัณฑ>ปศุสัตว>จากไทยท้ังเนื้อวัวและเนื้อหมูแช�แข็ง

หากทาง GACC เห็นชอบการสรEางเขตปลอดโรคของไทย  
2) ขอใหEผู EประกอบการมณฑลยูนนานนำเขEามันสำปะหลังจากไทยเพิ่มขึ้น เนื่องจาก

พบว�าจีนมีการนำเขEาจากไทยลดลง ทางกรมพาณิชย>มณฑลยูนนานแจEงว�าจีนมีนโยบายการเพาะปลูกพืช
ทดแทนฝe`นในภาคเหนือของเมียนมาและสปป.ลาว ผลผลิตที่ไดEจีนมีการรับซื้อในนโยบายดังกล�าว ฝ�ายไทย
สามารถประสานความร�วมมือกับผูEประกอบการในเมียนมาและสปป.ลาวไดE  

3) การขนส�งแม�น้ำโขงพบปWญหาสันดอนทราย เกาะแก�ง ระดับน้ำ ร�องน้ำและปWญหา  
การเดินเรือ ซ่ึงตEองหารือความร�วมมือระหว�างประเทศในลุ�มแม�น้ำโขงต�อไป  

4) ผูEประกอบการไทยสะทEอนว�าตEนทุนในการขนส�งในเสEนทางรถไฟจีน-ลาวมีความ      
ผันผวนโดยมีราคาอยู�ท่ี 170,000 -220,000 บาท/ตูE ขอใหEฝ�ายจีนควบคุมราคาไม�ใหEมีความผันผวนมากนัก  

5) ประเทศไทยมีศักยภาพในการผลิตกุEง มีผูEส�งออกที่สนใจส�งกุEงมีชีวิตทางรถไฟจีน-ลาว 
แต�ด�านรถไฟโม�ฮานยังไม�มีสถานที ่ควบคุมตรวจสอบจำเพาะสินคEาสัตว>น้ำมีชีวิตเพื่อการบริโภคทำใหEยัง          
ไม�สามารถส�งออกทางรถไฟไดE กรมพาณิชย>มณฑลยูนนานแจEงว�าปWจจุบันสินคEาสัตว>น้ำแช�แข็งสามารถส�งออก
จากไทยไปจีนทางรถไฟจีน-ลาวไดE เนื่องจากไม�จำเป]นตEองมีสถานท่ีควบคุมตรวจสอบจำเพาะในการนำเขEา และ
สามารถส�งออกสัตว>น้ำแช�เย็นไดEเนื่องจากด�านรถไฟโม�ฮานมีสถานที่ควบคุมตรวจสอบจำเพาะสัตว>น้ำแช�เย็น 
ในขณะท่ีสัตว>น้ำมีชีวิตเพ่ือการบริโภคสามารถส�งเขEาท่ีด�านสนามบินฉางสุยคุนหมิงไดE ในส�วนของการขนส�งทาง
รถไฟจีน-ลาว จะพยายามขนส�งสินคEาท่ีคEาขายระหว�างกันอยู�ใหEดีก�อน แลEวค�อยขยายไปยังสินคEาอ่ืน ๆ เพ่ิมเติม  
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6) ฝ�ายไทยเชิญชวนผู Eประกอบการมณฑลยูนนานมาร�วมมือในเขตความร�วมมือ         
การพัฒนาการเกษตรมูลค�าสูงดEวยฐานเศรษฐกิจนวัตกรรมภาคตะวันออกของไทย ลงทุนพัฒนาและวิจัย
ผลิตภัณฑ>เพ่ิมมูลค�าสินคEาผลไมEระหว�างไทย-จีน 

2. การศึกษาดูงานสถานีรถไฟหวังเจียอ๋ิงตะวันตก  
  2.1 สถานีกลางคุนหมิง (Kunming Central Station) หรือสถานีรถไฟหวังเจียอิ๋งตะวันตก 

ของบริษัท China Railway United International Container จำกัด (รัฐวิสาหกิจ) เป]นสถานีกลางในการ
ขนส�งสินคEาดEวยตูEคอนเทนเนอร>ทางรถไฟ 1 ใน 13 แห�งของจีน มีการรถไฟจีนถือหุEนใหญ�รEอยละ 34 และ        
มีการรถไฟเยอรมนีถือหุEนรEอยละ 8 โดยสถานีกลางคุนหมิงเป]นสถานีแห�งแรกที่สรEางและใชEงานของจีน มีพื้นท่ี 
516.25 ไร� ในจำนวนนี้เป]นพื้นท่ีควบคุมของศุลกากร 19.95 ไร� มีลานสามารถวางตูEสินคEาไดE 20,000 TEU       
มีศักยภาพรองรับการขนถ�ายตูEคอนเทนเนอร>ไดEปQละ 1.6 ลEาน TEU มีรถยกตูEคอนเทนเนอร>เคลื่อนที่ 10 คัน      
มีช�องรางสำหรับการยกตูE 11 ราง สามารถรองรับตูEคอนเทนเนอร>ท่ีเขEามาพรEอมกันมากถึง 200 ตูE ใชEเวลาตรวจ
ตั้งแต�ตูEสินคEาเขEาจนถึงออกเพียง 23 นาที (สำหรับสินคEาที่ไม�ถูกระบบตรวจสอบกักกันของศุลกากรสุ�มตรวจ) 
เชื่อมโยงโครงข�ายรถไฟและทางด�วนต�าง ๆ ของจีน และเป]นศูนย>กลางของการขนส�งสินคEาในเสEนทางรถไฟจีน-
ลาว เชื่อมไปยังอาเซียนและเอเชียใตE 

  
คณะรับฟWงการแนะนำขEอมูลสถานีกลางคุนหมิง บริเวณภายในสถานีรถไฟหวังเจียอ๋ิงตะวันตก 

 2.2 เสEนทางรถไฟแพนเอเชียท่ีเชื่อมจากนครคุนหมิงไปยังอาเซียน มี 3 เสEนทาง ไดEแก�  
1) เสEนทางสายตะวันออกเชื่อมจากนครคุนหมิงผ�านด�านรถไฟเหอโข�วเขEาประเทศ

เวียดนาม (รางรถไฟจีนขนาด 1.435 ม. รางรถไฟเวียดนามขนาด 1 ม.) โดยผ�านกรุงฮานอยและเมืองโฮจมิินห>
แลEวเชื่อมไปยังกรุงพนมเปญ ของกัมพูชา กรุงเทพฯ ของไทย และผ�านไปยังกรุงกัวลาลัมเปอร>ของมาเลเซีย 
สิ้นสุดท่ีสิงคโปร> (เสEนทางรถไฟจากเมืองโฮจิมินห>ไปกรุงพนมเปญยังไม�มีการก�อสรEาง)  

2) เสEนทางสายกลาง เชื่อมจากนครคุนหมิงผ�านด�านรถไฟโม�ฮานเขEาสปป.ลาว (เสEนทาง
รถไฟจีน-ลาว ต�างใชEขนาดราง 1.435 ม.) โดยผ�านนครหลวงเวียงจันทน>ของสปป.ลาว แลEวเชื่อมไปยังกรุงเทพฯ 
ของไทย และผ�านไปยังกรุงกัวลาลัมเปอร>ของมาเลเซีย สิ้นสุดท่ีสิงคโปร> 

3) เสEนทางสายตะวันตก เชื่อมจากนครคุนหมิงผ�านด�านรถไฟรุ�ยลี่เขEาประเทศเมียนมา 
(รางรถไฟจีนขนาด 1.435 ม. รางรถไฟเมียนมาขนาด 1 ม.) โดยผ�านเมืองมัณฑะเลย> กรุงเนปQดอร> และนคร  
ย�างกุEง ของเมียนมาแลEวเชื่อมไปยังจังหวัดตาก และกรุงเทพฯ ของไทย ผ�านไปยังกรุงกัวลาลัมเปอร>ของ
มาเลเซีย สิ้นสุดท่ีสิงคโปร> โดยเสEนทางสายกลาง (เสEนทางรถไฟจีน-ลาว) เป]นเสEนทางท่ีมีการใชEงานมากท่ีสุดใน
ปWจจุบัน 



-5- 
ฝ�ายเกษตร ประจำสถานกงสลุใหญ� ณ นครกว�างโจว www.opsmoac.go.th/guangzhou 

 

 
แผนภาพเสEนทางรถไฟสายแพนเอเชียจากนครคุนหมิง-สิงคโปร> 3 เสEนทาง 

   2.3 เสEนทางรถไฟจีน-ลาว เริ่มสรEางเมื่อเดือนธันวาคม 2559 และเริ่มเปeดเดินรถเมื่อวันท่ี       
3 ธันวาคม 2564 มีระยะทาง 1,035 กิโลเมตร (ระยะทางในจีน 613 กม. ระยะทางในสปป.ลาว 422 กม.) 
จำนวนรวม 26 สถานี (รวมสถานีผูEโดยสารและสถานีขนส�งสินคEา) เชื่อมจากนครคุนหมิงของจีนผ�านด�านรถไฟ
โม�ฮานเขEาสู�สปป.ลาว ปลายทางนครหลวงเวียงจันทน> โดยเสEนทางรถไฟจากสถานีคุนหมิงไปสถานีสิบสองปWนนา
เป]นเสEนทางรถไฟทางคู� (คุนหมิง-ยู�ซี รองรับความเร็ว 200 กม./ชม. และยู�ซี-สิบสองปWนนา รองรับความเร็ว 
160 กม./ชม.) ในขณะที่เสEนทางรถไฟจากสถานีสิบสองปWนนาไปสถานีเวียงจันทน> เป]นเสEนทางรถไฟทางเดี่ยว 
รองรับความเร็ว 160 กม./ชม. 
  2.4 เสEนทางรถไฟจีน-ลาว ในส�วนของการเดินทางของผูEโดยสารและการขนส�งสินคEาขEามแดน 
รองรับขบวนรถไฟไดEมากสุดวันละ 10-12 คู�ขบวน โดยเป]นขบวนรถไฟขนส�งสินคEามากสุดวันละประมาณ 8 - 9 
คู�ขบวน (ใหEสิทธิในการเดินรถสำหรับขบวนผูEโดยสารเป]นหลักก�อน) เนื่องจากมีขEอจำกัดในฝW`งลาวท่ีเป]นเสEนทาง
รถไฟทางเดี่ยวจากนครหลวงเวียงจันทน>ไปยังสิบสองปWนนา ปWจจุบันมีการใหEบริการขบวนรถไฟขนส�งสินคEา
ระหว�างประเทศท่ีตEนทางออกจากนครคุนหมิงไปยังสปป.ลาว 5 ขบวนต�อวัน โดยเป]นขบวนรถไฟสินคEา
นานาชาติจีน-ลาว 2 ขบวน และขบวนรถไฟด�วนลEานชEาง-แม�โขง (Lancang-Mekong Express) ซึ่งใหEบริการ
วันละ 3 ขบวน จากนครคุนหมิงไปนครหลวงเวียงจันทน> ใชEเวลาขนส�งเร็วสุดอยู�ท่ี 26 ชม. โดยแต�ละขบวนลาก
จูงไดE 32 ตูEคอนเทนเนอร>ขนาด 40 ฟุต   

  2.5 ในส�วนของสถานที่ควบคุมตรวจสอบของศุลกากรในสถานีรถไฟหวังเจียอิ๋งตะวันตก 
เปeดใชEงานเมื่อเดือนกรกฎาคม 2565 ใชEระบบไรEเอกสาร (paperless) ในการสำแดงนำเขEาและส�งออกสินคEา
ผ�านเสEนทางรถไฟจีน-ลาว กรณีการนำเขEา สำหรับสินคEาท่ีไม�ไดEดำเนินพิธีการศุลกากรนำเขEาท่ีด�านรถไฟโม�ฮาน 
เมื่อขบวนรถไฟมาถึงที่สถานีรถไฟหวังเจียอิ๋งตะวันตก ตูEสินคEาตEองเปลี่ยนถ�ายยกตูEขึ้นรถหัวลากผ�านเขEามายัง
สถานที่ควบคุมของศุลกากรในสถานีรถไฟหวังเจียอิ๋งตะวันตกเพื่อดำเนินพิธีการศุลกากรนำเขEา โดยตEองผ�าน 
ไมEก้ันซ่ึงเป]นระบบอัจฉริยะ (Smart Entry) มีการเก็บขEอมูลรถหัวลาก ขEอมูลตูEสินคEา ขEอมูลสินคEา มีการตรวจสอบ
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เอกสารในระบบอิเล็กทรอนิกส> มีเครื่อง X-ray ตูEสินคEาแบบรวดเร็วใน 1 นาที ตรวจสอบความผิดปกติของ
สินคEาและน้ำหนัก โดยตูEสินคEาที่พบความผิดปกติหรือถูกระบบตรวจสอบกักกันสุ�มตรวจจะถูกนำเขEามายัง
สถานที่ควบคุมตรวจสอบของศุลกากรเพื่อเปeดตูEตรวจ โดยบริเวณพื้นที่ควบคุมของศุลกากรมีกลEอง CCTV  
170 ตัว เพ่ือตรวจสอบการทำงานของเจEาหนEาท่ีศุลกากรดEวย  

  
จุดไมEก้ันเขEาเขตควบคุมของศุลกากร สถานท่ีควบคุมตรวจสอบตูEสินคEาของศุลกากร 

   สำหรับสินคEาผลไมEที่นำเขEาทางรถไฟจีน-ลาว เกือบทั้งหมดจะดำเนินพิธีการศุลกากร
นำเขEาและการตรวจสอบกักกันที่ด�านรถไฟโม�ฮานซึ่งเป]นจุดนำเขEาแรก เนื่องจากมีสถานที่ควบคุมตรวจสอบ
จำเพาะผลไมEนำเขEา (สถานีรถไฟหวังเจียอิ๋งตะวันตกไม�มีสถานที่ตรวจสอบจำเพาะผลไมEนำเขEาจึงไม�สามารถ
ดำเนินการตรวจสอบกักกันผลไมEไดE) หากพบปWญหาท่ีไม�สามารถจัดการไดEก็ดำเนินเรื่องส�งกลับสินคEาไดEง�ายและ
มีตEนทุนการขนส�งสินคEากลับที่ต่ำกว�าการขอยื่นดำเนินพิธีการศุลกากรนำเขEาและการตรวจกักกันที่ด �าน
ปลายทางท่ีมีสถานท่ีควบคุมตรวจสอบจำเพาะผลไมEนำเขEา ท้ังนี้ มีการทดลองส�งออกมะพรEาวอ�อนจากไทยผ�าน
เสEนทางรถไฟจีน-ลาว หรือออกจากท�าเรือแหลมฉบังไปยังท�าเรือชินโจว แลEวขนส�งต�อเพ่ือไปตรวจปล�อยที่ด�าน
ปลายทางที่นครฉงชิ่ง (ผลไมEที่มีความเสี่ยงดEานศัตรูพืชนEอย) ในส�วนของสินคEาที่มีการดำเนินพิธีการและ 
การตรวจกักกันที่ด�านรถไฟโม�ฮานแลEวไม�จำเป]นที่จะตEองดำเนินพิธีการใด ๆ อีก เมื่อตูEสินคEาถึงสถานีรถไฟ 
หวังเจียอ๋ิงตะวันตกก็สามารถกระจายต�อไปยังพ้ืนท่ีอ่ืน ๆ ของจีนไดEเลย  

   สำหรับการส�งออกจากจีนไปต�างประเทศ ผูEส�งออกจีนสามารถเลือกดำเนินการตรวจ
ปeดตูEท่ีศุลกากรตEนทาง เมื่อตูEสินคEาถึงด�านปลายทางก�อนส�งออกจากจีนจะตรวจสอบเอกสาร หมายเลขตูE 
หมายเลขซีล โดยไม�ตEองเปeดตูEตรวจซ้ำ หรือเลือกดำเนินการตรวจปeดตูEที่ด�านปลายทางก็ไดE โดยสินคEาจีนท่ี
ส�งออกจากสถานีรถไฟหวังเจียอิ๋งตะวันตกไปไทย ไดEแก� เครื่องอุปโภคบริโภค ผักสด ผลไมEสด และโซลาเซลล> 
เป]นตEน 

3. การศึกษาดูงานการตรวจกักกันผลไมCนำเขCาท่ีด�านโม�ฮาน 
  3.1 รถบรรทุกตูEสินคEาผลไมEท่ีผ�านด�านบ�อเต็นของสปป.ลาว เขEาด�านโม�ฮานของจีน จะตEองเขEา
ไปยังลานตรวจของศุลกากรเพื่อดำเนินพิธีการศุลกากรนำเขEา โดยตูEสินคEาที่ถูกระบบศุลกากรสุ�มตรวจ จะตEอง
นำตูEสินคEาเขEาไปยังสถานที่ควบคุมตรวจสอบจำเพาะผลไมEนำเขEาเพื่อเปeดตูEตรวจ ซึ่งชิปปe{งจะทราบว�าตูEใด      
ถูกสุ�มตรวจโดยดูผ�าน application ไดEจากโทรศัพท>มือถือ โดยในการสุ�มตรวจทุเรียนที่นำเขEาจากไทยจะมี     
การสุ �มตรวจ 3 รายการ คือ 1) สุ �มตรวจศัตรูพืช 2) สุ �มตรวจสาร BY2 และ 3) สุ �มตรวจสารตกคEางและ       
โลหะหนัก ระบบจะแจEงว�าถูกสุ�มตรวจรายการใดบEาง สำหรับการตรวจสาร BY2 สารตกคEางและโลหะหนัก 
ตัวอย�างจะถูกส�งไปที่หEองปฏิบัติการศุลกากรเหมิ่งล�าซึ่งอยู�ห�างจากด�านโม�ฮานประมาณ 40 กม. ใชEเวลาขนส�ง 
30 นาที แต�ถEาสารตกคEางรายการใดที่หEองปฏิบัติการเหมิ่งล�าตรวจไม�ไดE ก็จะส�งตัวอย�างไปที่หEองปฏิบัติการ
ศุลกากรคุนหมิง (ห�างจากด�านโม�ฮานประมาณ 680 กม.) ซ่ึงข้ันตอนการตรวจสอบบกักกันของศุลกากรเป]นการ
ใหEบริการโดยไม�คิดค�าใชEจ�าย หากตูEสินคEาผลไมEไม�ถูกระบบศุลกากรสุ�มตรวจก็สามารถผ�านพิธีการศุลกากรแลEว
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ออกจากลานตรวจไดEเลยโดยใชEเวลาเพียง 20 นาที สินคEาผลไมEที่ออกจากลานตรวจก็จะกระจายไปในจีน      
โดยรถยนต>ต�อไป จึงแทบจะไม�มีการขนส�งไปยังสถานีรถไฟโม�ฮานเพื ่อกระจายต�อทางรถไฟ เนื ่องจาก
ผูEประกอบการไดEเลือกเสEนทางในการขนส�งตั้งแต�แรกแลEว หากเปลี่ยนไปขนส�งต�อทางรถไฟจะใชEระยะเวลาใน
การรอข้ึนขบวนและค�าใชEจ�ายในการยกตูEเพ่ิมข้ึน 

  
คณะแลกเปลี่ยนขEอมูลกับเจEาหนEาท่ีศุลกากรด�านโม�ฮานท่ีสถานท่ีควบคุมตรวจสอบจำเพาะผลไมEนำเขEา 
  3.2 หEองปฏิบัติการศุลกากรเหม่ิงล�าขยายความสามารถใหEรองรับตัวอย�างทุเรียนเพ่ือตรวจสาร 
BY2 จากด�านโม�ฮานและด�านรถไฟโม�ฮาน ไดEวันละ 200 กว�าตัวอย�าง โดยใชEเวลาตรวจวิเคราะห> 48 ชั่วโมง  
โดยด�านโม�ฮานนำส�งตัวอย�างทุเรียนวันละ 2 รอบ (ช�วงเที่ยงและช�วงเย็น) และเพิ่มจำนวนเที่ยวไดEถEาตัวอย�าง 
มีจำนวนมาก 
  3.3 ปWจจุบันด�านโม�ฮานมีช�องไมEกั้นเขEาออกของรถบรรทุกจำนวน 7 ช�อง โดยเป]นช�องขาเขEา   
5 ช�อง ขาออก 2 ช�อง แต�ละวันมีตูEสินคEาเกษตรจากไทยผ�านด�านโม�ฮานประมาณ 200 ตูE ช�วงท่ีมากมีถึง 300 ตูE 
โดยเจEาหนEาท่ีศุลกากรจะพยายามดำเนินการตรวจกักกันใหEเสร็จภายในวันเดียวกัน ในช�วงครึ่งปQหลังคาดว�าจะมี
การใชEงานช�องไมEกั้นเขEาออกของรถบรรทุกจำนวน 12 ช�อง โดยเป]นช�องขาเขEา 6 ช�อง ขาออก 6 ช�อง ซึ่งเป]น
ระบบไมEกั้นอัจฉริยะ และมีแผนที่จะขยายพื้นที่ลานตรวจของศุลกากรเพิ่มขึ้นจากปWจจุบัน 6-7 เท�า คาดว�า 
จะแลEวเสร็จในปQ 2570 ซ่ึงจะทำใหEประสิทธิภาพและศักยภาพในการผ�านด�านโม�ฮานของสินคEาเพ่ิมข้ึนอย�างมาก
   3.4 ศุลกากรเหมิ่งล�าที่กำกับดูแลศุลกากรด�านโม�ฮาน และศุลกากรด�านรถไฟโม�ฮาน เสนอใหE
ด�านตรวจพืชเชียงของ และด�านตรวจพืชหนองคาย ส�ง email สำเนาใบรับรองสุขอนามัยพืช (PC) วันละ         
2 ครั้ง โดยใบ PC ที่ออกช�วงเชEารวบรวมส�งช�วงเที่ยง และที่ออกช�วงบ�ายรวบรวมส�งช�วงเย็นของแต�ละวัน      
เป]นรูปแบบไฟล> Zip แทนการส�ง email แต�ละรายการ ซึ่งจะทำใหEการดำเนินงานของเจEาหนEาที่ศุลกากร     
ด�านโม�ฮาน และศุลกากรด�านรถไฟโม�ฮาน สะดวกรวดเร็วเพ่ิมข้ึน  

4. การศึกษาดูงานการตรวจกักกันสินคCาท่ีด�านรถไฟโม�ฮาน 
  4.1 ด�านรถไฟโม�ฮานเป]นจุดแรกที่ขบวนรถไฟขนส�งสินคEาจีน-ลาว เขEาสู�จีน สำหรับสินคEา
นำเขEาจะมีการแจEงสำแดงล�วงหนEาในระบบของศุลกากร เมื่อขบวนรถไฟเขEาสู�ด�านรถไฟโม�ฮาน เจEาหนEาท่ี 
การรถไฟจะดำเนินการยกตูEสินคEาที่ระบบตรวจกักกันของศุลกากรเรียกสุ�มตรวจ โดยใชEรถยกตูEคอนเทนเนอร>
เคลื่อนท่ีซึ่งมีจำนวน 3 คัน และแท�นเครนยกตูEคอนเทนเนอร>ที่มี 2 ตัว ยกตูEสินคEาออกจากขบวนรถไฟวางบน    
รถหัวลาก เพื่อนำเขEาไปตรวจในลานตรวจสอบสินคEา/สถานที่ควบคุมตรวจสอบจำเพาะผลไมE ธัญพืช สัตว>น้ำ    
แช�เย็น ในส�วนของผลไมEมีการตรวจกักกันเช�นเดียวกับที่ด�านโม�ฮาน เมื่อตรวจกักกันแลEวเสร็จก็นำกลับเขEาสู�
ขบวนรถไฟเพื่อส�งไปที่สถานีรถไฟหวังเจียอิ๋งตะวันตกซึ่งเป]นสถานีปลายทางแลEวกระจายต�อในจีนทางรถยนต> 
และบางส�วนขนต�อทางรถไฟไปยังเมืองอ่ืนของจีน  
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สถานท่ีควบคุมตรวจสอบจำเพาะสำหรับผลไมE ธัญพืช 

และสินคEาสัตว>น้ำแช�เย็นนำเขEาท่ีด�านรถไฟโม�ฮาน 
การดำเนินงานตรวจสอบกักกันผลไมEท่ีถูกระบศุลกากรสุ�มตรวจท่ี

ด�านรถไฟโม�ฮาน 

  4.2  ด�านรถไฟโม�ฮานมีลานรองรับการนำเขEาผลไมEไดEสูงสุดวันละ 300 - 400 ตูE ที่ผ�านมามี 
เขEามาสูงสุด 168 ตูEต�อวัน โดยต้ังแต�ช�วงตEนปQจนถึงวันท่ี 24 พฤษภาคม 2568 มีการนำเขEาทุเรียนผ�านด�านรถไฟ 
โม�ฮาน 62,200 ตัน เพิ่มขึ้นรEอยละ 35 เมื่อเทียบกับช�วงเวลาเดียวกันของปQก�อนหนEา ในช�วงเดือนเมษายน -
มิถุนายน เป]นช�วงท่ีมีตูEสินคEาผลไมEเขEามามากท่ีสุดในแต�ละปQ  

5. การประชุมหารือกับหน�วยงานและผูCประกอบการในเขตฯ สิบสองป[นนา                                    
                     กงสุล (ฝ�ายเกษตร) ไดEพบหารือกับนายเติ ้ง ยู �เลี ่ยง หัวหนEาด�านศุลกากรสิบสองปWนนา       
นายหลัว จินเหว�ย ผูEอำนวยการกรมพาณิชย>สิบสองปWนนา นายอู� จิ ้งหยวน เลขาธิการพรรคคอมมิวนิสต>
หอการคEานำเขEาส�งออกสิบสองปWนนา และผูEประกอบการนำเขEาส�งออกสินคEาในสิบสองปWนนา 

  
การประชุมหารือกับหน�วยงานและผูEประกอบการในเขตฯ สิบสองปWนนา 

 5.1 ท�าเรือกวนเหล�ย เป]นท�าเรือแรกท่ีเขEาสู�จีนในเสEนทางโดยสารและขนส�งสินคEาในแม�น้ำโขง-
ลEานชEาง เชื่อมโยงระหว�างประเทศไทย ลาว เมียนมา และจีน ต้ังอยู�ท่ีตำบลกวนเหล�ย อำเภอเหม่ิงล�า (ห�างจาก
ตัวอำเภอ 100 กม.) เขตปกครองตนเองชนชาติไตสิบสองปWนนา ของมณฑลยูนนาน โดยอยู�ห�างจากเมืองจิ่งหง 
ซึ่งเป]นเมืองเอกของเขตฯ สิบสองปWนนาทางทิศใตE 140 กม. ห�างจากท�าเรือสบหรวยของเมียนมา 81.9 กม.    
ห�างจากสามเหลี่ยมทองคำ 255 กม. ห�างจากท�าเรือเชียงแสน 263 กม. และห�างจากท�าเรือเชียงของ 318 กม. 

 5.2 วันที่ 10 ธันวาคม 2567 ท�าเรือกวนเหล�ยผ�านการตรวจรับจากคณะกรรมการตรวจรับ
การเปeดกวEางของด�านท�าเรือกวนเหล�ยระดับชาติ ส�งผลใหEด�านท�าเรือกวนเหล�ยเป]นด�านที่สามารถรองรับ 
การเดินทางเขEา-ออกของผู EโดยสารและสินคEาระหว�างประเทศไดEอย�างเป]นทางการ (เดิมไม�รองรับการ           
เดินทางเขEา-ออกของผูEโดยสารระหว�างประเทศ) สามารถรองรับการเดินทางของผูEโดยสารระหว�างประเทศ
จำนวน 100,000 คน/ปQ และการขนส�งสินคEา 150,000 ตัน/ปQ ท�าเรือกวนเหล�ยเป]นเพียงด�านเดียวของมณฑล
ยูนนานที่นำเขEาผลิตภัณฑ>พลอยไดE (by-products) สัตว>ปQกแช�แข็งจากไทยไดE และยังสามารถนำเขEาผลไมEไดE
ดEวย 
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 5.3 ศุลกากรสิบสองปWนนาใหEขEอมูลและขEอเสนอในประเด็นต�าง ๆ ดังนี้  
1) ด�านท�าเรือกวนเหล�ยมีแผนที่จะยื่นขอสรEางสถานที่ควบคุมตรวจสอบจำเพาะธัญพืช

นำเขEาในอนาคต เพ่ิมเติมจากปWจจุบันท่ีมีสถานท่ีควบคุมตรวจสอบจำเพาะผลไมEและผลิตภัณฑ>เนื้อสัตว>นำเขEา  
2) การนำเขEากEานกลEวยไมEที ่เพาะเลี ้ยงจากไทย (Dendrobium hybrids) ตลาดจีน        

มีความตEองการนำเขEาแต�ในปWจจุบันมีความยุ�งยากเนื่องจากนำเขEาในหมวดของวัตถุดิบยา ขอเสนอใหEฝ�ายไทย
เจรจาขอเปeดตลาดกับ GACC เพ่ิมเติมโดยใหEอยู�ในหมวดของผลิตภัณฑ>อาหาร  

3) ปWจจุบันตลาดจีนมีความตEองการนำเขEามะนาวจากไทยแต�ยังไม�อยู�ในบัญชีรายชื่อผลไมE
ท่ีจีนอนุญาตใหEนำเขEาจากไทย ฝ�ายไทยสามารถขอเพ่ิมมะนาวในบัญชีรายชื่อผลไมEซ่ึงไม�น�าจะยุ�งยากมากเพราะ
อยู�ในตระกูลสEมท่ีจีนไดEอนุญาตใหEนำเขEาจากไทยแลEว  

4) ผูEประกอบการจีนมีความตEองการในการนำเขEาบุกแหEงจากไทย โดยเมื่อเดือนเมษายน 
2568 ที่ผ�านมา GACC ไดEปรับใหEผักที่ทำใหEแหEง(dehydrated vegetables) ผงเครื่องเทศจากพืช (plant-
based seasoning powders) และแป�งธัญพืช ยกเวEยแป�งสาลีและแป�งขEาวไรย> (grain flours excluding 
wheat flour and rye flour) ออกจากบัญชีรายชื่อที่ตEองมีการบริหารดEานการตรวจกักกันโรค เพิ่มเติมจาก
ผลไมEแช�แข็งท่ีไดEออกจากบัญชีก�อนหนEานี้แลEว ส�งผลใหEผูEประกอบการส�งออกบุกแหEงของไทยสามารถส�งออกมา
จีนไดEโดยไม�ตEองขอเปeดตลาด เพียงแต�ตEองลงทะเบียนผูEผลิตอาหารในต�างประเทศในระบบของ GACC และ
ปฏิบัติตามระเบียบต�าง ๆ ที่เกี่ยวขEองดEานอาหารของจีน ในขณะที่บุกสดยังจำเป]นตEองดำเนินการขอเปeดตลาด
และวิเคราะห>ความเสี่ยงดEานศัตรูพืชกับ GACC โดยปWจจุบันจีนใหEนำเขEาบุกสดไดEจากประเทศเบลเยี่ยม เกาหลีเหนือ 
เมียนมา และญ่ีปุ�น  

  5.4 ผูEประกอบการซ่ึงเป]นสมาชิกของหอการคEานำเขEาส�งออกสิบสองปWนนาใหEขEอมูลว�า  
1) ปWจจุบันพบปWญหาดEานการขนถ�ายตูEคอนเทนเนอร>ที่ท�าเรือเชียงแสน เนื่องจากท�าเรือ

เชียงแสนยังไม�มีเครนยกตูEคอนเทนเนอร>ใหEบริการ ผูEประกอบการตEองเช�าหรือใชEบริการยกรถตูEคอนเทนเนอร>
เคลื่อนท่ีจากภายนอกทำใหEมีค�าใชEจ�ายในการขนถ�ายท่ีสูง โดยมีค�ายกตูEสูงถึง 13,000 -15,000 บาทต�อตูE รวมถึง
มีค�าใชEจ�ายในการใชEบริการต�าง ๆ ท่ีท�าเรือราว 1,800 บาทต�อตูEซ่ึงค�อนขEางสูง  

2) ผูEประกอบการจีนมีความประสงค>จะไปลงทุนในการพัฒนาโครงสรEางพื้นฐานที่ท�าเรือ
เชียงแสนจึงขอสอบถามรูปแบบการลงทุนท่ีเป]นไปไดE  

3) มีผูEประกอบการที่ตEองการจัดหาขาไก�แช�แข็งจากไทยเดือนละ 40 ตูE เนื่องจากมีแผน
จะสรEางโรงงานแปรรูปขาไก�เป]นผลิตภัณฑ>พรEอมรับประทานท่ีเขตฯ สิบสองปWนนา  

 5.5 ผูEแทนหอการคEานำเขEาส�งออกสิบสองปWนนาขอใหEฝ�ายไทยส�งเสริมและผลักดันการขนส�ง
สินคEาผ�านท�าเรือกวนเหล�ย โดยหาแนวทางในการลดตEนทุนค�าใชEจ�ายในการขนส�งสินคEาร�วมกันเพื่อดึงดูดใหE
ผูEประกอบการมีการใชEบริการเพิ่มขึ้น (ปWจจุบันมีค�าใชEจ�ายในการขนส�งตูEคอนเทนเนอร>จากกรุงเทพฯ ไปท�าเรือ
เชียงแสน และถ�ายเรือไปยังท�าเรือกวนเหล�ยราว 29,000 - 32,000 หยวนต�อตูE) และผลักดันการสรEาง 
เขตปลอดโรคปากและเทEาเป�`อย (FMD) บริเวณภาคเหนือของไทยเพื่อใหEสามารถส�งออกผลิตภัณฑ>เนื้อโคเนื้อ
หมูและผลิตภัณฑ>พลอยไดEแช�แข็งไปจีนผ�านท�าเรือกวนเหล�ยไดEต�อไป 

 5.6 ผูEบริหารกรมพาณิชย> เขตฯ สิบสองปWนนา แจEงว�าเมื่อเดือนสิงหาคม 2567 ไดEมีการจัด
คณะเดินทางโดยเรือจากท�าเรือกวนเหล�ยไปท�าเรือเชียงแสน เพื่อศึกษาปWญหาและอุปสรรคในการขนส�งทาง
แม�น้ำลEานชEาง-แม�น้ำโขง ซ่ึงพบว�าบริเวณ meng baliao ซ่ึงเป]นสันดอนทรายในลำน้ำโขงระหว�างเมียนมาและ
ลาว มีความกวEางมากถึง 500 ม. ทำใหEระดับน้ำในช�วงบริเวณนั้นต่ำเป]นอุปสรรคในการเดินเรือโดยเฉพาะ
ในช�วงที่น้ำนEอย ซึ่งไดEแจEงใหEกับหน�วยงานที่เกี่ยวขEองของจีนในการยกหารือกับสปป.ลาว และเมียนมา เพ่ือ
ดำเนินการในการพัฒนาร�องน้ำในการเดินเรือในแม�น้ำโขง รวมถึงยังพบว�าท�าเรือเชียงแสนยังขาดสิ่งอำนวย
ความสะดวกในการขนถ�ายตูEคอนเทนเนอร>ทำใหEตEนทุนการขนถ�ายของผูEประกอบการสูง เสนอใหEฝ�ายไทยจัดหา
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เครนยกตูEคอนเทนเนอร>ใหEบริการในท�าเรือเชียงแสน และส�งเสริมใหEมีการเจรจาธุรกิจระหว�างกันเพื ่อใหE 
มีการนำเขEาและส�งออกท้ังสองขา ซ่ึงจะทำใหEตEนทุนการขนส�งลดลงไดE 

ขCอคิดเห็นของฝ�ายเกษตรฯ กว�างโจว 
๑. จีนไดEวางยุทธศาสตร>พัฒนาด�านท�าเรือกวนเหล�ยใหEเป]นเสEนทางขนส�งที่สำคัญกับประเทศ

ในกลุ�มอาเซียนผ�านแม�น้ำลEานชEางและแม�น้ำโขง มีการสรEางทางด�วนเชื่อมไปยังด�านท�าเรือกวนเหล�ยรวมถึง 
การสรEางเขตเศรษฐกิจท�าเรือกวนเหล�ย คาดว�าในอนาคตการขนส�งทางน้ำจากท�าเรือเชียงแสนไปยังท�าเรือ 
กวนเหล�ยจะมีปริมาณเพิ่มมากขึ้น หน�วยงานที่เกี่ยวขEองของไทยความเตรียมโครงสรEางสิ่งอำนวยความสะดวก
บริเวณด�านท�าเรือเชียงแสนใหEสอดรับกับการพัฒนาท�าเรือกวนเหล�ย โดยเฉพาะเครนยกตูEคอนเทนเนอร> เพ่ือ    
ลดตEนทุนใหEกับผูEประกอบการ ทำใหEการขนส�งมีความสะดวกและรวดเร็วเพ่ิมข้ึน และจะเป]นโอกาสของประเทศ
ไทยในการหารือกับจีนและประเทศเพื่อนบEานเพื่อผลักดันและส�งเสริมการคEาระหว�างกันผ�านการขนส�งทาง
แม�น้ำโขง-แม�น้ำลEานชEาง 

๒. การเปeดใชEเสEนทางรถไฟจีน-ลาว ช�วยทำใหEการขนส�งสินคEาเกษตรของไทยไปจีนเป]นไปไดE
อย�างรวดเร็วในปริมาณมากและมีตEนทุนในการขนส�งต่ำเมื่อเทียบกับการขนส�งทางเครื่องบิน เพื่อใหEการขนส�ง
ทางรถไฟเป]นไปไดEอย�างมีประสิทธิภาพ ผูEประกอบการและหน�วยงานที่เกี่ยวขEองของไทยควรมีการวางแผนใน
การจัดส�งสินคEาและแจEงใหEกับหน�วยงานท่ีเก่ียวขEองของจีนทราบล�วงหนEา เพ่ือใหEสามารถวางแผนจัดเพ่ิมขบวน
รถไฟในการรับส�งสินคEาไดEอย�างทันท�วงทีไม�ใหEมีการตกคEางท่ีสถานีรถไฟเวียงจันทน>ใตE  
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